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EADS Airbus GmbH unci KID-Systeme GmbH 



Vorrichtung zur Steuerung und Uberwachung von Flugzeug- 
Kabinensys temen " 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steuerung und 
Uberwachung von Flug zeug-Kabinensys temen , vorzugsweise der 
Funktionen von Informations-, Audio-, Beleuchtungs- , Tur- , 
Wasser- oder Abwassersys temen sowie ein Verfahren zur Be- 
dienung der Vorrichtung. 

Heutige Kabinensys teme werden von Bediengeraten mit ein- 
fachen Tastaturen und relativ kleinen LCD's gesteuert und 
uberwacht. Damit sind die technischen Moglichkei ten bezug- 
lich Erweiterung, Flexibilitat und Anpassung von heute ge- 
nutzten Technologien erschopf t . 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde , eine Vor- 
richtung der eingangs genannten Art zu schaffen, welche an 
vorgegebene Anf orderungen angepaBt werden kann und mit der 
auch eine Uberwachung von Kabinensystemen ermoglicht wird. 
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Die Aufgabe wird er f indungsgema{3 dadurch gelost , da|3 eine, 
einen Fliissigkr istall-Bildschirm und eine ober f lachensens i- 
tive Eingabevorr ichtung aufweisende Bedienerober f lache fiir 
ein Flugbeglei ter-Bedienungsgerat vorgesehen ist, dafl der 

05 Fliissigkr istall-Bildschirm der Bedienerober f lache ein Basis- 
layout mit einer Anzeigef lache und mit als Tastschalter aus- 
gebildeten System- und Funk t i ons s ymbo 1 en aufweist, und da(3 
dem Basislayout mindestens zwei Systemmeniis, die jeweils 
einem Kabinensys tern zugeordnet und auf der Anz e i ge f lache 

10 des Basislayouts abbildbar sind, zur Auswahl, Steuerung und 
Uberwachung der Funktionen ihrer zugeordneten Kabinensys te- 
me untergeordnet sind. 



Er f indungsgemaGe We i terbi Idungen gehen dahin, 
15 - da!3 zwischen dem Basislayout und den Systemmeniis ein den 
Kabinenstatus wiedergebendes und auf der Anzeige f lache 
des Basislayouts abbildbares Hauptmenu angeordnet ist, 
welches die wesentlichen Inf ormationen der Kabinensys- 
teme zu ihrer Auswahl auf einer Meniiseite darstellt, und 
20 - da!3 das Basislayout eine Kopfzeile zur Bezeichnung der 
aktivierten Mentis aufweist. 

Weitere Ausges tal tungen der Erfindung sind in den Unteran- 
spruchen 4 bis 13 beschrieben. 

25 

Erf indungsgemaB wird ein Verfahren zur Bedienung der Vorrich- 
tung mit die folgenden- Ver f ahrensschri t ten vorgeschlagen : 

a) zum Aufruf des Hauptmeniis oder eines Systemmeniis wird 
das zugeordnete Systemsymbol auf dem Basislayout oder 

30 dem Hauptmenu durch eine Bedienungsperson betatigt, 

b) das Hauptmenu bzw. ein aufgerufenes Systemmenu wip,d 
auf dem Flussigkristall-Bildschirm angezeigt, un^ 

c) durch Betatigung von vorgegebenen Betriebszus tanden 
zugeordneten Funkt ionssymbolen werden gewiinschte Be- 

35 triebszustande des zugeordneten Kabinensys terns einge- 

stellt. " 
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Es wird eine Vorrichtung vorgeschlagen , bei der das Flugbe- 
gleiter-Bedienungsgerat vortei lhaf terweise mit Hilfe der 
verwendeten Abtast-Bildschirm-Technologie universell an je- 
weilige unterschiedliche Anf orderungen anpaRbar ist. Diese 
universelle Anpassung setzt eine geforderte Flexibili tat 
voraus. Gleichzeitig ist die Schaffung einer Bedi ener ober- 
f lache von Vorteil, mit der die Steuerung und uberwachung 
von Flugzeug-Kabinensystemen ermoglicht wird. Hierbei er- 
fullt die Bedieneroberf lache folgende Vorteile: 

- Wiedererkennung bekannter Funktionen bzw. Ablauf e . 

- Intuitiv richtige Eingaben, wozu kein Training erforder- 
lich ist. 

- Wiederverwendung von gleichen Elementen, wie Tasten , Sym- 
bolen usw. 

- Bei der Verwendung von Farbbildschirmen die Einhaltung ei- 
ner Farbphilosophie, d.h. von gleichen Farben fur einen 
gleichen Zweck , Zustand oder fur ein gleiches Ereignis . 

- Abstimmung auf wechselnde Lichtverhal tni sse in einer Flug- 
zeugkabine . 

- Verwendung von mbglichst wenigen Untermenu-Ebenen zur Er- 
zielung einer flachen Hierarchie. 

In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbei spi el nach der Erfin- 
dung dargestellt, und zwar zeigt: 

Fig. 1: das Basislayout einer Bedieneroberf lache , die einen 
Flussigkristall-Bildschirm und eine ober f lachensen- 
sitive Eingabevorrichtung aufweist, 

Fig. 2: eine Darstellung der Menustruktur von Hauptmenu und 
mehreren Systemmenus , 

Fig. 3: ein Schaubild der Vorrichtung in der Boot-Phase, 



Fig. 4: das Hauptmenu mit 5 Beispielen fur Kabinensys teme , 
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Fig. 5: ein Sys temmenu fur eine Audioanlage, 

Fig. 6: ein Systemmenii fur eine Beleuchtung sanlage , 

Fig. 7: ein Systemmenii fur alle Flugzeugtiiren , 

Fig. 8: ein Systemmenii fur eine Wasser- bzw. Abwasseranlage , 

Fig. 9: ein Systemmenii fur eine Statusanzeige aller Kabinen- 
sys teme , und 

Fig. 10: ein Systemmenii zur Programmierung von Kabinensys- 
temen . 

Das in Fig. 1 dargestellte Basislayout 1- einer einen Fliis- 
sigkristall-Bildschirm und eine oberf lachensensitive Einga- 
bevorrichtung aufweisenden Bedieneroberf lache fur ein Flug- 
begleiter-Bediengerat ist vorzugsweise in drei Teile aufge- 
teilt, wobei die Bedieneroberf lache durch Abtast-Bildschirm- 
Technologie an unterschiedliche Anf orderungen anpaBbar ist. 
Das Basislayout 1 weist eine Anzeigef lache 2, als Tastschal- 
ter ausgebildete System- und Funktionssymbole 3 und eine 
Kopfzeile 4 zur Bezeichnung des jeweils aktivierten Menus 
auf. Hierbei handelt es sich um ein auf der Anzeigef lache 2 
des Basislayouts 1 abbildbares Hauptmenu 10 (vgl. Fig. 2), 
welches den Kabinenstatus wiedergibt und welches die wesent- 
lichen Informations der Kabinensysteme zu ihrer Auswahl auf 
einer Menuseite darstellt , oder um ein von mindestens zwei 
Systemmemis, die jeweils eine, Kabinensystem zugeordnet und 
- ebenfalls auf der Anzeigef lache des Basislayouts 1 abbildbar 
sind. Die Systemmenus 11 bis 19 (vgl. Fig. 2) sind zur Aus- 
wahl, Steuerung und Uberwachung der Funktionen ihrer zuge- 
ordneten Kabinensysteme dem Basislayout 1 untergeordnet , wo- 
bei vorteilhafterweise die Tastschalter des Basislayouts 1 
bei jeder Abbildung eines Menus auf der Anzeigef lache 2 fur- 

einen Benutzer zuganglich sind. > 
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Wie aus Fig. 1 weiterhin zu entnehmen ist, sind bei dem Ba- 
sislayout 1 zusatzlich ein Inf ormat ionsschlussel 5, eine Hil- 
fetaste 6, ein Schalter 7 zum Aufruf des Hauptmenus und ein 
Verriegelungs-Schalter 8 fur den Bildschirm vorgesehen. Ein 
oberhalb der System- und Funkt ionss ymbole 3 angeordneter 
"Scrollbar" 9 zeigt einer Bedienungsperson, daI3 weitere Me- 
nusatze verfUgbar sind, wobei die Lange der Elemente des 
"Scrollbars" annahernd die Anzahl der nachsten Menusatze an- 



zeig t . 



Die in Fig. 2 dargestellte Menustruktur zeigt das Hauptmenu 
10 und mehrere Systemmenus 11 bis 19, wobei der Schalter 7 
zum Aufruf des Hauptmenus, die System- und Funk tionssymbole 
3 und die Kopfzeile 4 des Basislayouts 1 beim Aufruf eines 
jeden Menus erhalten bleiben. Dieses wird durch die Darstel- 
lung dieser Elemente in jedem gezeichneten Menu 11 bis 19 
verdeutlicht. Das Hauptmenu 10 ist zwischen dem Basislayout 
1 und den Systemmenus 11 bis 19 angeordnet, deren Aufruf von 
einer Bedienungsperson durch manuelle Betatigung der als 
Tastschalter ausgebi lde ten System- und Funkt ionssymbole 3 
erfolgt. Alternativ besteht jedoch auch die Moglichkeit, die 
Systemmenus 11 bis 19 automatisch aufzurufen und auf der An- 
zeigeflache 2 des Basislayouts 1 abzubilden, gegebenenf al Is 
nach einem bestimmten Ablaufplan. Mit Aufruf des Hauptmenus 

10 Oder eines Systemmenus 11 bis 19 wird das aufgerufene Menu 
auf der Anze ige f lache 2 des Basislayouts 1 und damit auf dem 
Flussigkristall-Bildschirm angezeigt. Anschl i ef3 end konnen 
durch Betatigung von Funkt ionssymbolen , die in den einzelnen 
Menus angeordnet und vorgegebenen Betriebszus tanden zugeord- 
net sind, gewunschte Be tr iebs zus tande des einem Systemmenu 

11 bis 19 jeweilig zugeordneten Kabi nensys terns eingestellt . 
werden . ' . " . " 

Weitere- Vorteile der- Erfindung, insbesondere im. Hinblick. auf- 
die in den Fig. 4 bis- 10 darges tellten Sytemmenus , ergeben: . - ;■ 
sich in der: 

... / 6 
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- Reduzierung der Anzahl von Einze Ibed i engerat en , d.h. ein 
Gerat ist fur alle Kabinensys teme vorgesehen . Dieses fiihrt 
zu einer Gewichts- und Kos tenreduz i erung , zur Einsparung 
von Verkabelungs- und Ins tal lationsauf wand und zu einer 

05 Vernetzungsmdglichkei t . 

- Erfiillung der Spez i f ikat ion / Anf or der ungen zur Steuerung 
und Uberwachung von Flug zeugkabinensys temen besonders fur 
neue Groftraumf lugzeuge , z. B. fur eine komplexe Beleuch- 
tungssteuerung oder Klimaanlage, sowie der Schaffung einer 

10 offenen Schn i t t s te 1 1 e fur Ser veranwendungen und der Soft- 

ware-Download-Fahigkeit . 

- Flexibilitat bei der Anpassung an Kundenwiinsche, da Ande- 
rungen nur noch per Software und/oder Parameter im Kabi- 
nenzuweisungsmodul stattfinden. Eine Anpassung der Hard- 

15 ware (weder Gerat noch Einbauten) ist nicht mehr notwen- 

dig. Alle Erwei terungen und neuen Funktionen werden mit 
Hilfe der Software und/oder Parameter im Kabinenzuwei- 
sungsmodul realisiert. Auch besteht die Moglichkeit, da6 
jeder Kunde seine eigene Firrnen-Ident i tat umsetzen kann . 

20 

Das in Fig. 3 dargestellte Schaubild zeigt anhand einer stab 
formigen Anzeige den Ladungs zus tand der Vorrichtung in der 
"Boot-Phase". Nach Beendigung des Ladungs vorganges wird vor- 
zugsweise das aus Fig. 4 ersichtliche Hauptmenii 10 in der 
25 Anzeigef lache 2 des Basislayouts 1 abgebildet. 

Das Hauptmenii 10 gemaR Fig. 4 gibt einen allgemeinen Uber- 
blick uber den Kabinens tatus und enthalt die wesentlichen 
Inf ormationen der Kabinens ysteme zwecks Auswahl derselben. 

30 Beispielsweise sind funf verschiedene Sytemmenus 11 bis 15 
fur die Kabinensysteme Audioanlage 11, Beleuchtungsanlage 
12, Turen 13, Wasser/ Abwasseranlage 14 und Temperatur-/ 
Klimaanlage 17 vorgesehen. Diese Systemmenus sind auf der 
Anzeigef lache 2 abgebildet und von dort durch Abtast-Bild- 

35 sch^rmTechnologie direkt aufrufbar. 

. . . / 7 
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Das in Fig. 5 dargestellte Systemmenu 11 fur eine Audioan- 
lage steuert und tiberwacht vorher abgespeicherte Ansagen so- 
wie die Einstellung des Bord-Mus ikkanals . Hierbei erfolgt 
die Einstellung des Musikkanals und der Lautstarke auf der 

05 linken Seite des Sys temmenus 11 mittels der +/-Tasten 111. 

Der aktuelle Status dieser Einstellungen ist in einem Flug- 
zeugsymbol 112 dargestellt, wobei der jeweils gewahlte Kanal 
bzw . die Lautstarke in den Einr ichtungen 113 bzw. 114 ange- 
zeigt werden. Hingegen erfolgt das Auswahlen von Ansagen auf 

10 der rechten Seite des Sys temmenus 11 durch Eingabe einer zu- 
gehorigen Nummer uber die numerische Tastatur 115. Mit der 
Entertaste 116 wird eine aktuelle Eingabe in die Tastatur 
115 bestatigt, wahrend mit der Loschtaste 117 eine aktuelle 
Eingabe geloscht wird. Mit den Pfeiltasten 118 konnen Ansa- 

15 gen gezielt ausgewahlt und anschlieBend mit der Starttaste 
119 abgespielt oder mit der Loschtaste 117 geloscht werden. 
Mit der Starttaste 119a kann ein sequent i el 1 es Abspielen al- 
ler gespeicher ten Ansagen gestartet werden, wobei die ge- 
speicherten Ansagen in einem Sichtfenster 120 angezeigt wer- 

20 den und die Nummer der aktuellen Ansage in einem Anzeigefeld 
120a oberhalb des Sicht f ensters 120 erscheint. Zur Unter- 
brechung von Ansagen ist ein S top-Schal ter vorgesehen. 

Das Systemmenu 12 aus Fig. 6 steuert die Beleuchtungsan lag e 
25 in einer Flugzeugkabine . Es konnen Beleuchtungen fur Ein- 

gangszonen, Kabinenzonen und/oder einzelne unabhangige Raume 
bzw. Bereiche geschaltet werden. Hierzu weist das Systemmenu 
12 eine Reihe von Tastschal tern 121, 122, 123 und 124 auf, 
wobei vorzugsweise in den Kabinen-Eingangszonen die folgen- 
30 den drei Helligkei tsstuf en "Voile Beleuchtung" , "Dimmstufe 1" 
und "Dimmstufe 2" einstellbar sind. Die aktuellen Beleuch- 
tungseinstellungen sind in einem Flugzeugsymbol 125 dar- 
stellbar, welches zweckma(3 igerwe i se in Beleuchtungszonen 
unterteilt ist. 

. . . / 8 ' 
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Das Systemmenu 13 gemafl Fig. 7 gibt den aktuellen Status von 
alien Kabinentiiren und Klappen an, wobei ein Flugzeugsymbol 
131 mit einer deutlichen Anzeige fur die Turen und Notrut- 
schen sowie deren Status verwendet wird. Es konnen zum Bei- 
05 spiel Anzeigen uber geoffnete oder geschlossene Ttiren , uber 
druckdichte oder druckundichte Turen bzw . uber entriegelte 
oder verriegelte Turen erfolgen. 

Das in Fig. 8 dargestellte Systemmenu 14 fur eine Wasser- 
10 bzw. Abwasseranlage zeigt auf der rechten Seite ein Flug- 
zeugsymbol 141, in dem die Lage aller Kiichen und Toiletten 
eingezeichnet ist. Ersichtlich ist auch , ob die Kiichen bzw. 
Toiletten infolge von Fehlern inaktiv sind. In dem oberen 
Teil des Menus 14 sind die Tanks 142 fur Wasser und Abwasser 
15 mit Volumenanzeigen dargestellt, wobei Pfeile vorgegebene 
Volumenwerte markieren. Weiterhin ist eine Anze i ge vor ri ch- 
tung 143 vorhanden, in der die aktuellen Statuswerte der ge- 
nannten Baugruppen angezeigt werden . Eine Steuerung dieser 
Baugruppen kann durch eine Bedienungsperson uber nicht naher 
20 bezeichnete Tastschalter erfolgen. 

Gemafl Fig. 9 ist ein Systemmenu 15 vorgesehen, welches Sta- 
tuswerte von verschiedenen Kabinensys temen anzeigt und vor- 
zugsweise vor einem Abflug aufgerufen wird. Ein automati- 
^ 25 scher Aufruf dieses Mentis ist auch wahrend aller Flugphasen 
von besonderem Vorteil, wenn die Flugzeugbesat zung Informa- 
tionen uber die einzelnen Systeme bendtigt . Die Anzeige kann 
beispielsweise Angaben uber das CIDS-Sys tern , uber Eisschutz- 
einrichtungen oder uber das Spannungs versorgungssy tern ent- 
30 halten. 

Das in Fig. 10 dargestellte Systemmenu 16 ist zur Program- 
mierung von Kabinensys temen vorgesehen, vorzugsweise von Ka- 
binenzonen. Ersichtlich sind ein Flugzeugsymbol 161 zur Dar- 
35 stellung von Kabinenzonen sowie Tastenfelder 162, 163 und 
164 zur Eingabe von Programmierungsbef ehlen . 

. . . / 9 
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Bezugszeichenliste 

1 Basislayout mit Anzeigef lache 2, System- und Funktions- 
symbolen 3, Kopfzeile 4, Inf ormat ionsschliissel 5, Hilfe- 
taste 6, Hauptmenii-Schalter 7, Verr iegelungs-Schalter 8 
und Scrollbar 9 

10 Hauptmenii 

11 - 19 Systemmenus 

fur Audioanlage 11, Beleuchtungsanlage 12, Turen 13, 
Wasser-/ Abwasseranlage 14, S tatusanze ige aller Kabi- 
nensysteme 15, zur Programmierung von Kabinensyste- 
men 16 und fur Temperatur-/Kl i maanlage 17 

111 +/-Tasten 

112 Flugzeugsymbol fur das Systemmenu 11 

113 Kanalanzeigeeinr ichtung 

114 Lauts tarkenanzeigeeinrichtung 

115 Numerische Tastatur 

116 Entertaste 

117 Loschtaste 

118 Pfeiltasten 

119 / 119a Starttasten 

120 Sichtfenster 
120a Anzeigefeld 

121 - 124 Tastschalter 

125 Flugzeugsymbol fur das Systemmenu 12 
131 Flugzeugsymbol fiir das Systemmenu 13 

141 Flugzeugsymbol fiir das Systemmenu 14 

142 Tanks fiir Wasser und Abwasser 

143 Anzeigevor richtung 

161 Flugzeugsymbol fiir das Systemmenu 16 

162 - 164 Tastenfelder zur Eingabe von Programmierbef ehlen 
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EADS Airbus GmbH und KID-Systeme GmbH 



Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Steuerung und Uberwachung von Flugzeug- 
^9 j Kabinensys temen , vorzugsweise der Funktionen von Infor- 

mations-, Audio-, Be leuchtungs - , Tiir-, Wasser- oder Ab- 
wassersys temen , dadurch gekennzeichnet , da(3 eine, einen 
05 Flussigkristall-Bildschirm und eine oberf lachensensitive 

Eingabevorr ichtung aufweisende Bed i ener ober f lache fur 
ein Flugbeglei ter-Bedienungsgerat vorgesehen ist, da(3 
der Flussigkristall-Bildschirm der Bediener ober f lache 
ein Basislayout (1) mit einer Anze igef lache (2) und mit 
10 als Tastschalter ausgebi ldeten System- und Funk t i ons sym- 

bolen (3) aufweist, und da(3 dem Basislayout (1) mindes- 
tens zwei Systemmenus (11 bis 19), die jeweils einem Ka- 
binensystem zugeordnet und auf der Anze i ge f lache (2) des 
^ Basislayouts (1) abbildbar sind, zur Auswahl, Steuerung 

" ^ 15 und Uberwachung der Funktionen ihrer zugeordneten Kabi- 

nensysteme untergeordnet sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl 
zwischen dem Basislayout (1) und den Systemmenus (11 bis 

20 19) ein den Kabinenstatus wi edergebendes und auf der An- 

zeigef lache (2) des Basislayouts (1) abbildbares Haupt- 
rnenli (10) angeordnet ist, welches die wesentlichen In- 
formationen der Kabinensys teme zu ihrer Auswahl auf einer 
Menuseite darstellt. 



/ II 



Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net , dafi das Basislayout (1) eine Kopfzeile (4) zur Be- 
zeichnung des jeweils aktivierten Mentis (10 bis 19) auf- 
weist . 

Vorrichtung nach Anspruch 1 , 2 oder 3 , dadurch gekenn- 
zeichnet, da(3 die Tastschalter (3) des Basislayouts (1) 
bei jeder Abbildung eines Menus (10 bis 19) auf der An- 
zeigeflache (2) des : Basislayouts (1) fiir eine Bedienungs- 
person zuganglich sind. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennze ichne t , daB 
die Bedieneroberf lache fiir das Flugbeglei ter-Bedienungs - 
gerat durch Abtas t-Bi ldschi rm-Technolog i e an unterschied- 
liche Anf orderungen anpaRbar ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, 2, 3, 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Systemmenu (11) fur die Audioanlage 
zur Auswahl und zur Wiedergabe von vorher abgespe i chert en 
Ansagen sowie zur Einstellung des Bord-Mus ikkanals aus- 
gebi ldet is t . 

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennze i chnet , da(3 
die Auswahl einer vorher abgespe icher ten Ansage durch 
Eingabe einer zugehdrigen Nummer auf einer numerischen 
Tastatur (115) erfolgt. 

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennze i chnet , da(3 
alle abgespeicherten Ansagen reihenf olgemafJig automatisch 
abrufbar und wiedergebbar sind. - 

Vorrichtung nach Anspruch 1, 2, 3, 4 oder 5, dadurch ge- 
kennze ichnet , da(3 das Systemmenu (12) fur die Beleuch- 
tungsanlage zur Beleuchtungssteuerung fiir verschiedene 
Kabinenzonen, Flachen oder Raume innerhalb der komplet- 
ten Kabine ausgelegt ist. 

. . . / 12 
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Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennze ichnet , da(3 
die Beleuchtungsanlage in den Kabinen-Eingangszonen in 
drei Hel 1 igkei tss tuf en (Voll, Dimmstufe 1, Dimmstufe 2) 
mittels Tastschaltern (121 - 124) einstellbar ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, 2, 3, 4 oder 5, dadurch ge- 
kennze ichnet , daft das Systemmenu (13) fur die Tiiren eine 
eindeutige Anzeige und den jeweils aktuellen Status aller 
Kabinentiiren und Klappen angibt. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 3 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daf3 ein Systemmenu (15) fur eine 
Statusanzeige aller Kabi nensys teme vorgesehen ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 3 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daR ein Systemmenu (16) zur Pro- 
grammierung von Kabinensys temen vorgesehen ist. 

Verfahren zur Bedienung einer Vorrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 13, gekennzeichnet durch die folgenden 
Ver f ahrensschritte : 

a) zum Aufruf des Hauptmenus (10) oder eines Systemmenus 
(11 bis 19) wird das zugeordnete Systemsymbol auf dem 
Basislayout (1) oder dem Hauptmenu (10) durch eine Be- 
dienungsperson betatigt, 

b) das Hauptmenu (10) .bzw. ein aufgerufenes Systemmenu 
(11 bis 19) wird auf dem Fliissigkri s tal 1-Bi ldschirm 
angezeigt, und 

c) durch Betatigung von vorgegebenen Betriebszus tanden 
zugeordneten Funkt ionss ymbo len werden gewiinschte Be- 
triebszustande des zugeordneten Kabinensys terns einge- 
stellt . 
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Zusammen fas sung 

"Vorrichtung zur Steuerung und Uberwachung von Flugzeug- 
Kabinensystemen" 

Vorrichtung zur Steuerung und Uberwachung von Flugzeug-Kabi - 
nensystemen , vorzugsweise der Funktionen von Informations-, 
Audio-, Beleuchtungs- , Tur- , Wasser- oder Abwas sers ys temen . 

Um eine Anpassung an vorgegebene Anf orderungen und auch eine 
Uberwachung von Kabinensystemen zu ermdglichen, ist eine 
Vorrichtung mit einer, einen Flussigkr i s tal 1-B i Ids chi rm und 
eine oberf lachensensi tive Eingabevorr ichtung aufweisenden 
Bedieneroberf lache fur ein Flugbeglei ter-Bedienungsgerat 
vorgesehen. Der Fliissigkristail-Bildschirm der Bedienerober- 
flache weist ein Basislayout mit einer Anzeigef lache und mit 
als Tastschalter ausgebi ldeten System- und Funk t ionssymbol en 
auf. Hierbei sind dem Basislayout mindestens zwei System- 
menus, die jeweils einem Kabinensys tern zugeordnet und auf 
der Anzeigef lache des Basislayouts abbildbar sind, zur Aus- 
wahl, Steuerung und Uberwachung der Funktionen ihrer zuge- 
ordneten Kabinensys teme un t er geordne t . Zwischen dem Basis- 
layout und den Systemmenus kann ein den Kabinenstatus wie- 
dergebendes und auf der Anze igef lache des Basislayouts ab- 
bildbares Hauptmenu angeordnet sein, welches die wesent- 
lichen Inf ormat ionen der Kabinensys teme zu ihrer Auswahl. 
auf einer -Menuseite darstellt. 



